Tervehdys!
Ensimmaiset kaksi SM-osakilpailua ajettiin viikonloppuna Porissa.

Kisaviikonloppu oli kaikkine vaiheineen varsin varikas. Tama on laji jossa kaikki
tunteiden skaalat kaydaan lapi "juuria myoten".

Perjantain viralliset harjoitukset menivat hyvin. Elias ajoi paivan neljanneksi
nopeimman ajan 47,120 jaaden Laineen pohja-ajasta 6,5 sadasosaa.

Lauantain aamun harjoitukset eivat alkaneet lupaavasti, Elias tuli ratavarikolle
ensimmaisen kierroksen jalkeen korjauttamaan autoa kaasuongelman johdosta.
Kaasuvaijeri vaihdettiin kiireisesti ratavarikolla, paljon ei 10 minuutin lammittelysta
jaanyt aikaa jaljelle, kerkesi kuitenkin kaksi kierrosta ajamaan. Eliaksen mukaan auto
toimi korjauksen jalkeen hienosti.

Aika-ajo olikin sitten varsin varikas. Sadekuuro juuri ennen aika-ajon alkua teki
varikolle "sapinaa" ja mekaanikoille kiireen, kun autoa oli saadetty kuivalle kelille.
Caritalle ja Eliakselle kylla iso hatunnosto toimista ennen aika-ajoa. Yhteistyo toimi
heilta saumattomasti ja kiireisessa aikataulussa saivat auton juuri radalle sadekelin
saadoilla ja renkailla 4 min ennen aika-ajon loppua. Elias kerkesi radalle ja ajaa nelja
kierrosta, hieman jai alussa ruuhkaan kunnes sai ohitettua kaksi edella ajavaa ja paasi
juuri aloittamaan viimeisen kierroksen ennen ajan loppumista saaden ensimmaisen
puhtaan kierroksen. Aika-ajo sijoitus oli kuudes. Olosuhteisiin nahden sijoitus oli hyva,
varsinkin kun kiireessa ei kaikkiin renkaisiin ehditty laittaa edes sopivia
rengaspaineista ( muillakin oli kiire radalle ja renkaantayttopistoolia ei jaaty
jonottamaan ).




Lauantain ensimmaiseen alkueraan lahti Elias ruudusta nelja. Kolmen kierroksen
jalkeen Elias nousi eran johtoon ajaen reiluun eravoittoon yli kolmen sekunnin
marginaalilla.

Myds ruutu nelja oli Iahtdpaikka toiseen alkueraan. Elias otti taas hyvan startin
nousten kolmanneksi ja pitaen paikan loppuun saakka ja samalla varmisti
kakkosruudun lahtépaikan finaaliin.

Finaalia edeltava hetki oli jannittava, sade oli lakannut ja rata alkoi kuivaa. Yamaha-
luokka aloitti finaalit sadekelin renkailla. Heidan eraa ja rataa seurattiin tarkkaan
samalla miettien mika on oikea rengasvalinta oman luokan finaaliin. Viimeisella
mahdollisella hetkella paatettiin menna kuivan kelin asetuksiin ja renkaisiin ajatellen
etta pitka 24 kierroksen finaalin loppuosa mennaan jo kuivalla radalla ja sadekelin
renkaat eivat tulisi kestamaan koko finaalia. Eli seurasi sama "jumppa" auton ja
renkaiden kanssa kuin aamun aika-ajossa, nyt vaan mentiin takaisin kuivan keli
saatoihin. Muutama sekunti ennen lahtéruudukon portin sulkeutumista saatiin Eliaksen
auto lahtéruutuun kuivan kelin asetuksilla. Lahtdpaikka kaksi radan ulkopuolelta
slikseilla kostealla radalla oli haastava. Lahtosuoran paassa oleva ensimmaisen
mutkan ulkoreuna oli todella liukas. Samoin osa kuljettajista oli paattanyt lahtea
sadekelin renkailla, mika tekisi lahddsta myds mielenkiintoisen. Elias oli paattanyt
yrittad heti Iahtévalon vaihduttua hakea kuivaa linjaa radan sisapuolelta. Odotukset
olivat korkealla finaaliin hyvin sujuneiden erien jalkeen.

Viimehetken neuvot Caritalta ennen finaalin alkua.



Sitten "tummui taivas", lammittelykierroksella parisataa metria ennen lahtoviivaa
Eliaksen auto sammui. Tulppa sanoin sopimuksen irti kriittiselld hetkella voimakkaan
paukauksen saestamana. Pettymys oli valtava, odotukset olivat korkealla.

Sami Saarelainen vei voiton hienolla ajolla, finaalin alkuvaiheessa sadekelin renkailla
olevat kuljettajat ajoivat karkuun, mutta rata kuivui silmin nahden. Finaalin puolivalissa
rata oli niin kuiva etta slikseilla ajavat huomasivat tehneen oikean valinnan.

Sunnuntaina oli vuorossa SM-sarjan toinen osakilpailu. Nyt aamu valkeni aurinkoisena
ja oli selvaa saaennusteiden mukaan etta koko paiva ajettaisiin kuivalla.

Aamun harjoituksissa Elias oli toiseksi nopein, kuljettaja hieman valitti pito-ogelmista
radalla. Auto oli saadetty perjantaina kovalla pidolle oleviin saatéihin. Varikolla
pohdittiin pitdisikd hieman autoa muuttaa, vai luotetaanko siihen ettd kun edellinen
luokka ajaa aika-ajonsa vield ennen ja saa lampida niin pito radassa paranee se
myoten jolloin auto toimisi paremmin. Toisaalta pohdittiin myds sita etta jos auto
luistaa niin kuluttaa se rengasta ja pitkassa finaalissa saattaa loppua niista pito.
Paadyttiin kuitenkin siihen etta ei tehda autoon mitaan muutoksia.

Aika-ajo sujui kohtalaisesti, viides sija ei ollut ihan paras, mutta antoi alkueriin
kuitenkin hyvat [dhtoruudut joista oli mahdollisuus nousta.

Ensimmaisessa alkuerassa otti Elias hyva lahdon nousten ulkopuolen nelosruudusta
kolmanneksi. 1. kierroksen toiseksi viimeisessa mutkassa Lappalainen Jr.
teki hieman lian rohkean ohitusyrityksen tarayttaen Eliaksen takarenkaaseen siten
etta Eliaksen auto varioitui ja joutui keskeyttamaan eran. Lappalainen sai tilanteesta
varoituksen, mutta se ei paljon lohduttanut. Eliaksen etupyora tyhjeni, takarengas
vaurioitui, putkirunko hieman vaantyi, seuraavan eran alkuun oli aikaa vajaa tunti,
autoa ei saatu korjattavaksi ennen kuin era loppuisi ja eran jalkeinen parfermeaika
loppu 15 min. Aikaa auton korjaukseen ja vararenkaan vaihtoon jai noin puolituntia.
Nyt jouduin minakin "tositoimiin" varikkokatsomosta avustamaan auton korjauksessa.
Carita teki edellisen paivan kilpailurenkaasta vararenkaan joka vaihdettiin vanteelle
jarjestajan valvonnan alaisuudessa. Runko oli hieman vaantynyt, samoin kun
rattiputken kiinnikkeet. Teamipaallikko Jussi Kohtala tuli avuksi ja runko saatiin
oikaistua samoin ohjaus korjattiin. Auto saatiin taas viime hetkellad parkferme alueelle
ennen portin sulkeutumista, sitten huomattiin etta kiireessa unohdettiin tankata
autoon hieman bensaa. Tulin kanisterin kanssa huoltoalueen portille tiedustelemaan
tarvitseeko lisata sanoi kuljettaja etta se riittaa eraan juuri, ei tarvitse tankata etta ei
myoOhastyta [ahtoruudusta. No sitten taas tuli punalippu eran Iahdossa, tulppia paukkui
kolmella kuljettajalla ja osa yritti tyontaa autoa varikolle jolloin tuomaristo paatti
keskeyttaa lahdon ja aloittaa uusiksi. Ajattelin etta taas ajettiin kierroksia eika bensaa
lisatty....... jannittaa

Toinen alkuera kolmosruutu radan sisapuolelta Iahtopaikkana oli hyva. Elias nousi
lahddssa toiseksi, ensimmaisella kierroksella samassa mutkassa kuin edellisessa
erassa oli taas hieman tapahtumia, mutta onneksi niista nyt selvittiin, Lindfors selvitti
sen parhaiten ja paasi muilta hieman karkuun. Elias aloitti takaa-ajon ja saavutti
toiseksi viimeisella kierroksella Lindforssin tehden Martin mutakassa ohituksen, mutta



valittdbmasti mutkan ulostulossa paasi Lindfors kuittaamaan johtopaikan takaisin.
Eliaksen sijoitus oli toinen ajaen kuitenkin eran nopeimman kierrosajan. Vaakalle
mennessa han valitteli etta lopussa auto ei oikein lahtenyt suoran alussa vaan mietti
hetken, arveli etta reed-lapat olisivat rikkoutuneet moottorista. Vaakalla paino oli 200g
yli minimipainon, jolloin huomasimme etta polttoaine oli loppu ja nykiminen johtui
siita. Onneksi ei ollut yhtaan kierrosta lisa3, silloin matka olisi loppunut sitten siihen....

Finaalin [dhtéruuduksi tuli alkueran keskeytyksen myota ja kakkospaikan sijoituksien
perusteella kaksitoista. Sielta olisi pitkassa finaalissa on kuitenkin hyvat
mahdollisuudet nousta taistelemaan hyvasta sijoituksesta, podium paikka lahdettiin
hakemaa edellisen paivan pettymyksien paikkaamiseksi. Finaalissa ensimmaisen
[ammittelykierroksen aikana oli kuljettajat jarjestaytyneen Iahtéryhmitykseen hyvassa
jarjestyksessa, lahto olisi mielestani voinut tapahtua, jostain syysta lahdon jarjestaja
paatti toisin ja antoi toisen [ammittelykierroksen. Nama moottorit eivat tykkaa jos
ajetaan pitkaan hiljaa, toisella lammittelykierroksella "musteni taivas" taas, Eliaksen
tulppa rikkoontui, han paasi nilkuttamaan ratavarikolle, mutta 1ahto tapahtui silla aikaa
kun meille vaihdettiin uutta tulppaa varikolla. Elias |ahti 1ahes kierroksen karkea
peraan liikkeelle ratavarikolta, ajoi alussa kilpailun karjen vauhtia ja nopeita kierroksia
tavoitti finaalin viimeisesta ruudusta lahteneen, mutta muut olivat karanneet jo
saavuttamattomiin. Ajoi kuitenkin eran loppuun eika keskeyttanyt, tullen 16. muiden
keskeytyksien pienoisella avustuksella.

Porista lahdettiin hakemaan hyvaa sijoitusta ja pistesaalista SM-sarjaan. Tulos oli aivan
muuta mita haettiin. Mutta naihin viikonlopun tapahtumiin ei kuljettaja ja mekaanikko
oikein voinut vaikuttaa. Elias teki hyvat suoritukset radalla, toimi saumattomasti
mekaanikon kanssa yhteistydssa, siita kiitos hanelle.



Mekaanikko Carita Friman oli loistava viikonloppuna, haaste muuttuvissa olosuhteissa
ja yllattavat tapahtumat tekivat viikonlopusta mekaanikolle tyotelidan ja kiireisen,
josta han kuitenkin suoriutui kiitettavan ammattitaitoisesti.

Kilpailu osoitti ettd kuski ja auto olivat nopeita niin sateella kuin kuivallakin, silla voi
edes hieman lohduttautua.

Onnittelut Sami Saarelaiselle loistavasta viikonlopusta ja tuplavoitosta, jos me taas
saataisiin "tulppavoitto" niin voitaisiin haastaa...

Sanonta, etta taa on vaan "motorsporttia” ja kuuluu lajiin pitanee totta, tama on myads
laji jossa nama tunteen kohdataan laidasta laitaan, mutta mika ei tapa niin se
vahvistaa ja ei kun kohti uusia pettymyksia.....

SM-sarja jatkuu heinakuun alussa Kouvolassa. Ennen kilpailua kadymme ajamassa siella
kaksipaivaiset testit juhannuksen jalkeen. Toivotaan ettd kiintiomme on nyt taynna
tekniikkamurheisiin ja vauhti palkittaisiin onnistumisella seuraavassa kilpailussa.

Kiitokset kaikille tukijoille

Bensan katkuisin terveisin

Juha ja Elias Niskanen



